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Deze vier bijzondere foto’s kreeg ik 
opgestuurd van Wim den Dunnen. 
De foto’s op deze pagina zijn van 
een Antar (kenteken KN-30-1) die de 
eerste NETAM-dieplader ophaalt bij 
de fabriek. Daarbij gade geslagen 
door nieuwsgierig kantoorpersoneel. 
Bijzonder is de extra cabine achter 
de bestuurderscabine. Waar zou die 
voor bestemd zijn? Die is voor de 
bemanning van de tank die óp de 
oplegger vervoerd wordt, van en naar 
schietoefeningen (in Duitsland).

Een grote vraag is: Waar is de lier 
gebleven. Staat die nog achter dit 
‘hutje’ of eronder of erin? De grootte 
van de lier en de foto zouden naar 
mijn mening suggereren dat die er niet 

Bijzondere 
Antar 
zijsprong

▲►◄▼

Normaal staat deze lier tussen de opbergkisten

achter staat. De lier erin/eronder maakt de zitplaats 
voor 4 man wel erg klein en een voertuig zonder lier 
zou betekenen dat bergingskracht ingeleverd wordt. 
De opstelling, waarvan we niet weten hoeveel er 
gebouwd zijn, blijkt niet erg comfortabel op de lange 
ritten. Misschien ook door voornoemd lierprobleem. 
Ze worden al snel weer verwijderd. En daarmee zijn 
dit eigenlijk de enige foto’s die ervan bekend zijn.

Een tweede versie van de wens om de bemanning bij 
de tank te vervoeren is een ‘tentje’ op de zwanenhals 

van de oplegger/dieplader. Ook deze versie 
zal geen extra comfort hebben opgeleverd 
voor de bemanning van de tank. Daarmee is 
ook deze test van korte duur. De getoonde 
oplegger is de DAF YTS 10060.

De uiteindelijke oplossing voor het ‘probleem’: 
Er rijdt een Nekaf of YA-126 mee.

bron: fotocollectie
Wim den Dunnen.
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De CMCD en DA ontwerpen waren vrij 
conventionele tankontwerpen, en de 
voorstellen waren uiterlijk opmerkelijk 
vergelijkbaar:

- Het ontwerp van DA had een 
oscillerende toren en een autolader. 
Hiermee was de bemanning 
teruggebracht naar drie. De 
commandant en schutter zaten in de 
toren en de bestuurder middenvoor 
in de romp. Pantserdikte was gelijk 
aan die van de M41.
- Het ontwerp van CMCD had de 
motor ook achterin maar had vier 
bemanningsleden met commandant, 
schutter en lader in de toren en de 
bestuurder links voorin.

Het voorstel van AAI was een 
innovatief ontwerp en volledig uniek. 
Hierdoor kreeg het voertuig een eigen 
aanduiding; de T92. Het was radicaal 
anders dan voorgaande Amerikaanse 
lichte tanks, wat enorm aantrekkelijk 
was voor het leger.

Het voorstel bood veel betere 
prestaties dan eerdere ontwerpen 
en bood het leger de gelegenheid om 
enkele van deze nieuwe innovaties te 
testen. Na een beoordeling van een 
houten model op ware grootte, kreeg 
AAI in juli 1953 een contract om een 
prototype te produceren. Het leger en 
het Pentagon gaven toestemming voor 
verdere ontwikkeling van het voertuig. 
Het voorstel van DA kreeg ook geld voor 

verdere ontwikkeling. Het grote verschil daarbij was dat het innovatieve 
karakter van het AAI-ontwerp weliswaar een hogere investering vroeg 
maar daarbij zou een grotere ‘tankevolutie’ plaatsvinden. Het DA-
ontwerp was echter een kleinere investering aangezien het een meer 
conventioneel voertuig was. Dit betekende dan wel een kleinere stap 
in de evolutie. In maart 1954 kreeg DA toestemming van zijn ontwerp 
een prototype (met aanduiding T71) te bouwen. AAI kreeg in mei 1954 
ook toestemming tot het bouwen van een prototype; T92. Diverse tests 
zouden dan bepalen welk voertuig de voorkeur had.

bestuurder
commandant/schutter
lader
koepel - .50 kaliber
76mm kanon
76mm munitie
munitievoorraad
brandstoftanks
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ventilator
bedieningspaneel
luchtkoeling inlaat
periscopen
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T71 in 
de vorm 
van een 
tekening 
en een 
houten 
schaal-
model.

T92 als houten mock-up op ware grote.

In 1952 stond het Amerikaanse leger op het punt zijn gloednieuwe 
lichte tank, de M41 Walker Bulldog, in gebruik te nemen. De M41 
verving de M24 Chaffee uit de Tweede Wereldoorlog en was 
inderdaad een enorme verbetering qua snelheid, bepantsering en 
vuurkracht. Men maakte zich echter zorgen dat de M41 simpelweg 
te groot was voor zijn rol als verkenningsvoertuig, terwijl hij 
tegelijkertijd te klein en te krap was om effectief als fronttank te 
kunnen opereren.

Gedurende een aantal conventies, tussen 1952 en 1954, werden 
ontwerpers en gebruikers bij elkaar gebracht. Dat leverde 
meerdere verschillende concept-ontwerpen op. Dit voor 
zowel zelfrijdend houwitsers en -luchtdoelgeschut, als voor de 
vervanging van de M41.

De M41 was bedoeld voor inzet naast luchtlandings-
eenheden, maar hij woog bijna 26 ton. Hij was veel te 
zwaar om door de lucht gedropt te kunnen worden. 
Dus al in mei 1952 werden eisen opgesteld voor een 
nieuwe lichte tank. Eerst nog 20 ton zwaar, maar later 
bijgesteld naar 18 ton, met een 90mm kanon. Ook die 
eis werd later bijgesteld naar een 76mm kanon.

Drie bedrijven streden om het productiecontract: 
Cadillac Motor Car Division (CMCD), Detroit Arsenal 
(DA) en Aircraft Armaments Incorporated (AAI). Elk 
had zijn eigen voorstel ingediend voor de nieuwe 
lichte tank van het leger.

Licht genoeg, maar geen 
zwemdiploma.
DOOR MARCEL VON HOBE

t92
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waren 5-tonners met een 4-cilinder motor met 
cardanaandrijving. F.B.W. breidde het programma 
verder uit met zeer robuuste 3- en 5-tonners met 2 
of 3 assen. Ook leverde het bedrijf veel autobussen 
in 2- en 3-assige uitvoering, waaronder de bekende 
Zwitserse Postbussen. Veel van de voertuigen zijn 
heel lang in gebruik geweest. De meeste trucks waren 
torpedofront trucks, in 1980 werd een heel moderne 
frontstuur truck geïntroduceerd.

Saurer werd in 1903 producent van vrachtwagens, 
maar bestond als bedrijf al sinds 1888. Men begon 
met een 5-tonner met een 4-cilinder motor en 
breidde het programma al snel uit. Men exporteerde 
veel naar andere landen, ook Nederland, en stichtte 
zuster -/licentiebedrijven in o.a. Oostenrijk, Frankrijk 
en de U.S.A. De vestiging in de U.S.A., welke ook als 
vertegenwoordiger voor “Mack” en “Hewitt” optrad, 
zou later doorgaan met “Mack” en Saurer verdween 
in de U.S.A. van het toneel. In 1982 werd Mercedes-
Benz de nieuwe eigenaar van het bedrijf.

MOWAG begon in 1948 met de bouw van civiele 
en militaire voertuigen tot een g.v.w. van 9 ton. 
Ook werden bussen gebouwd en later gepantserde 
voertuigen. Vaak hadden deze voertuigen een motor 
die was geleverd door een ander bedrijf bijvoorbeeld 
Chrysler.

Opvallend aan Zwitserse voertuigen is dat ze 
bijna altijd op zgn. “trilex” velgen staan. Dat is een 
wielconstructie met een 6-spakig centrum en een 
velg uit losse segmenten. Een heel bekend voertuig 
dat door Berna en Saurer werd gebouwd was de 4x4, 
5-tonner torpedo-truck 2VM/2DM. Tevens werden 
in de jaren ’50 – ’60  3½ en 5 tonners geleverd in 
verschillende uitvoeringen, gebouwd door Berna, 
F.B.W. en Saurer.  Dit waren o.a.:
- 3½ ton:  Berna 2UM, F.W.B. AX35 en Saurer 2CM
- 5 ton: Berna 4UM, F.B.W. AX40 en Saurer 4CM
Dit waren allemaal frontstuur types.

Tot slot werden in de jaren ’70 en ’80 door Saurer 
nieuwe voertuigen 
ontwikkeld voor het 
Zwitserse leger welke veel 
gelijkenis kenden met de 
Duitse MAN Kfz1A1 serie. 
Deze frontstuur trucks 
oogden zeer modern en 
zijn in een 6- en 10-tons 
uitvoering. Ze zijn door 
Mercedes-Benz gebouwd 
in de Saurer vestiging in 
Arbon, Zwitserland (6DM en 
10DM).

Lengte
Breedte
Hoogte m/z huif
Wielbasis
Bandenmaat
Zitplaatsen
Motor
  
Aantal cilinders
Vermogen
Inhoud
Versnellingen
  
Brandstoftank
Verbruik per km
Aantal gebouwde chassis

8905 mm
2500 mm
3170 / 3440 mm
4000 + 1400 mm
14.00 x 20
2 + 44
Saurer D4 KT
met turbo
6 in rij
320 pk
11.946 cc
FBW 5 versn V
1 versn A
360 liter
55 liter
200 zonder lier
100 met lier
100 als kraanwagen

D6 (Lastwagen, 6 ton, 4x4)Technische gegevens D10 (Lastwagen, 10 ton, 6x6)

7705 mm
2500 mm
3170 / 3440 mm
4350 mm
14.00 x 20
2 + 36
Saurer D4 KT
met turbo
6 in rij
250 pk
11.946 cc
FBW 5 versn V
1 versn A
360 liter
45 liter
550 zonder lier
250 met lier
100 als kraanwagen

Berna/Saurer, 
5ton 2DM

Berna/Saurer, 
5ton 4UM

Berna/Saurer, 
3,5ton 2UM

Vanaf de invoering van de vrachtauto bij de 
Zwitserse militaire eenheden zijn er enkele tientallen 
leveranciers met Zwitserse “roots” actief geweest. Er 
zijn ook heel veel producenten geweest die zich met 
vrachtauto’s en bedrijfsvoertuigen bezig hielden. 
Zwitserland kende zo’n 20 tot 25 fabrikanten van 
bedrijfsvoertuigen, waarvan enkele maar een paar 
jaar en anderen vele jaren hebben geproduceerd. 
Namen zijn o.a. Efag, Brunau, Arbenz, Maili, Orion 
en Tribelhorn. Namen die in dit verband al lang zijn 
verdwenen. 
De laatst overgeblevenen waren Berna, F.B.W., 
Saurer, Mowag en de als laatste nog bestaande 
fabriek N.A.W., die een volle dochter is van Mercedes-Benz A.G. en 
producent van de laatste originele Zwitserse trucks. Tegenwoordig 
produceert N.A.W. voor Mercedes-Benz alle all-wheel aangedreven 
uitvoeringen, uitgezonderd de “UNIMOG”modellen.

Berna was een bedrijf dat in 1905 werd opgericht door J. Wijss te 
Olten en is zelfstandig gebleven tot 1972. In de periode 1908 – 
1912 is het in Engelse handen geweest en daarna weer zelfstandig. 
Het legde zich al snel toe op vrachtauto’s en ontwikkelde in 
1928 vier- en zescilinder dieselmotoren. In 1929 werd Saurer 
grootaandeelhouder. Berna legde zich vooral toe op 2- en 3-assers 

De laatste Zwitserse militaire trucks
DOOR JOHAN GROEN

tot 6½ ton, terwijl voor het leger vooral 
4x4 en 6x6 frontstuur trucks werden 
gebouwd.

F.B.W. (Franz Brozincevic & Co., 
Werzikon) werd opgericht in 1918 en 
bleef zelfstandig tot 1982, waarna 
Daimler Benz A.G. (de Mercedes-Benz 
moeder) het overnam. De laatste 
truck met de naam F.B.W. verliet in 
1985 de fabriek. De eerste trucks 

▲►◄▼

Deze pagina: Sau-
rer 6DM en 10DM 
(foto’s: John van 
Hest collectie)
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Tigers te bergen, waardoor ze onnodige 
verloren gingen. Omdat het gebruik 
van de Panther in deze rol een succes 
was, werden er bij MAN 12 Panthers 
omgebouwd tot bergingspanthers. Na 
MAN kreeg Henschel opdracht er 70 
stuks van te bouwen. Ondanks grote 
protesten bouwden ze die tussen juli 
en december 1943 van voertuigen op 
basis van de “A” Die hebben ook al het 
karakteristieke vierkante houten blok 
op de romp. Henschel ging weer verder 
met de Tiger en Demag maakt er 168 
tot de fabriek door een bombardement 
zwaar werd beschadigd. De voertuigen 
van Henschel en Demag zijn voor zover 
bekend allemaal met lier en spade 
uitgerust. In 1945 ontstaat er nog een 
“Umbau Seibert”.

Waar de echt als Bergepanther 
gebouwde voertuigen een duidelijk 
verschillende romp hebben, hebben 
de eerste serie van MAN en de door 
Seibert Stahlbau in Aschaffen¬burg 
geconverteerde Panthers een 
standaard romp en zijn nauwelijks 
van elkaar te onderscheiden. 61 
exemplaren zijn door Seibert 
omgebouwd. De vorig jaar uit een 
moeras geborgen Bergepanther is een 
Seibert.

De Demag’s waren op de lier en 
spade na geheel uitgerust met al 
het bergingsmateriaal, inclusief de 
demonteerbare kraan. Voor zover 
bekend hadden alle voertuigen van 
Demag een nieuwe krachtige AK-700 
gesynchroniseerde versnellingsbak 
(zeven versnellingen vooruit, één 
achteruit.). Het beschikbaar krijgen 
van de lieren, die weer door een ander 
bedrijf waren gebouwd, was een 
probleem op zich. 
De extra lange kabels waren essentieel 
om de Bergepanther tijdens een 
berging buiten gevaar te houden. De 

spade was ook zo’n onderdeel dat eenvoudig 
begon en waar met de overstap naar de “G” 
een tweede versie van kwam die een aantal 
verbetering had. Er was ook een 2cm KwK38 
structureel op het voorpantser geplaatst en 
het gereedschap om te takelen en bergen was 
verbeterd. 
Uiteindelijk zijn er circa 297 Bergepanthers 
gebouwd. Kortom een voertuig dat in veel 
varianten kan worden gebouwd.

Het relatief grote aantal overlevende voertuigen 
komt waarschijnlijk doordat na de oorlog alle 
legers ze hebben getest en dat tot grote verbazing 
van de testafdelingen een Bergepanther ALLE in 
het Duitse leger aanwezige voertuigen kon bergen.

Over de Panther zijn goede boeken geschreven. 
Het Ryton boek is er een goed voorbeeld van, maar 
de Bergepanther is een verhaal apart. Dit artikel 
is het eerste van twee waarin de bouw van deze 
tank centraal staat, aangevuld met praktische 
achtergrondinformatie.

Op de beurs in Houten, eind 2023, kreeg ik een 
Hobby-Boss Bergepanther met een Flak in mijn 
handen gedrukt. Een heel eind klaar en met een 
paar schitterende fi guren in late panzer uniformen 
die in de lucht staan te wijzen. Mijn 
grote Panther- en Sherman-held Piet 
Pierot, die mij toen ik zo’n 16, 17 jaar 
was de eerste dingen leerde over het 
verbouwen van model-kits, was de 
ontvanger. Piet! Kan je hier iets mee? 
Tuurlijk! Dankjewel. 
De volgende bouwzaterdag in 
Historama Wereld was’ie al helemaal 
geschoond en van een aantal 
minpunten ontdaan. Gaandeweg werd 
het voor hem en mij een hele queeste 
naar versies en uitvoeringen. Daarbij 
is de Flak uiteindelijk vervallen, omdat 
dat een verhaal is dat maar één keer 
is gemaakt in een van de eenheden. 
Piet besloot hem terug te bouwen 

BERGEPANTHERBERGEPANTHERHet onstaan van de

DOOR PIET VAN HEES EN PIET PIEROT

tot een van de eerste voertuigen die uiteindelijk 
de Bergepanther opgeleverd hebben en die we nu 
kennen met lier, geschutjes en kraantjes. En toen 
ontstond dit verhaal.

De Panther komt in de D versie vanaf januari 1943 bij 
de pantsertroepen in het veld. De eerste als berger 
gebruikte tanks waren gewoon beschadigde tanks die 
eigenlijk op de trein naar het achtergebied hadden 
moeten staan om gerepareerd te worden. De Famo’s 
waren niet in staat om de zware tanks, Panthers en 

Bergepanther in het Franse Musée 
des Blindés, Saumur
(foto Marcel von Hobe)



Op een avond reed ik onderweg naar huis nog 
even naar het dichtstbijzijnde pompstation...
in Duitsland. Over de grens is de benzine net iets 
goedkoper en best een klein omweggetje waard. Op 
de grensovergang van de A12 ligt een parkeerplaats 
die ik normaliter zonder om te kijken voorbij rijd. Nú 
trok echter wél iets de aandacht. Ken je dat, dat je al 
van ver af aan een legervoertuig herkent? Iets aan 
de vorm en kleur dat direct opvalt? Zo ook nu. En dit 
was wel iets heel groots en zo in de snelheid van het 
langsrijden ook niet direct herkenbaar. dus . . . . de 
volgende afrit eraf, er onderdoor en de snelweg weer 
op. De eerste afrit eraf, eroverheen en de snelweg 
weer op. NIET invoegen want de oprit gaat over in de 
afrit naar de parkeerplaats. En daar staat hij, op een 
gele dieplader. 

Toevallige ontmoeting
DOOR MARCEL VON HOBE
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Ik heb geen idee wat het is behalve dat ik zie dat het 
een 10x10 MAN vrachtwagen is. Op de zijkant hangt 
een bordje dat suggereert dat de vrachtwagen op 
een show of demonstratie heeft gestaan. Te lezen is: 
“HX10x10 Truck Based Howitser.” Er stond ook een 
QR-code bij met een verwijzing naar een Rheinmetall 
fl yer (▼), maar die werkt helaas inmiddels niet meer.

Het voertuig is een studiemodel om een houwitser op 
de HX-vrachtwagenfamilie te plaatsen. Een door MAN 
gebouwd platform op 4x4 tot 10x10 wielbasis voor 
verschillende doeleinden. Hierbij valt bij een Google 
zoekopdracht direct op dat de 10x10 wel wat speciaal 
is want de meeste foto’s zijn 4x4, 6x6 of 8x8. Er 
verschijnen wel foto’s van een zware bergingsvariant 
en een bruggenlegger (Engels fabrikaat) op dezelfde 
basis.

Er zijn wat speciale aanpassingen gedaan aan dit 
voertuig. Zo valt natuurlijk de Artilery Truck Interface 
(ATI) niet te missen. Een 360 graden draaibare 
toren van Rheinmetall met 155mm geschut. Het 
chassis heeft hydropneumatische vering op de 
achterassen, een eigen elektrische generator en 
een pantsercabine. Hij wordt aangedreven door een 
MAN, 540pk sterke D26 motor met een ZF Ecolive 
automatisch schakelbak.

De foto’s zijn gemaakt met mijn wat oudere telefoon, 
maar dat is altijd nog beter dan er naar kijken en 
onthouden hoe hij eruit zag. Nu kan ik in ieder geval 
nog zeggen . . . gelukkig hebben we de foto’s nog.
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